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rozhovor s Tomasem Hnojskym
o rekonstrukci mostu v HorSovském Tyné

Stolety most pies feku Radbuzu v HorSovském Tyné je kli€ovou spojnici mezi novou a historickou zéstavbou mésta, jehoz ocelova konstruk-
ce se dostala na samou hranu Zivotnosti. Proto se investor, kterym je Sprava a Gdriba silnic Plzefiského kraje, rozhodl pro citlivou rekon-
strukci, je zachovala historicky vzhled kamennych pilifa, ale zdroven posunuje parametry mostu pro Gcely moderni dopravy. ,Pokud se na
most podivdte, celd spodni stavba je k nerozezndni od té pavodni. Témér vse je schované v kameni,
vedouci z divize 5 Metrostavu.

”f

ika Tomas Hnojsky, hlavni stavby-

Ndrocnd demolice ocelové konstrukce

které nahradili pivodni zaloZeni. V podstaté jsme postavili novou ze-
Most spojuje historické jadro HorSovského Tyna, které spadd pod lezobetonovou konstrukci uvnitr té staré. Ze brehu ani nepoznate, ze
pamadtkovou ochranu, s moderni ¢asti mésta. | vizudIné vas md upo- tam je. V3e je schované v kameni.
zornit, Ze vstupujete do historického centra. Stard ocelova konstruk-
ce, ktery byla nytovand a vyznacovala se vyraznou zelenou barvou
a okrasnym zabradlim, byla vyraznou dominantou mésta a evokova-
la, Ze spojuje staré s novym.

Urcité je to kamennd spodni stavba a nabfeini zdi. Snahou bylo
zvolit citlivy zpsob rekonstrukce, ktery by co nejvice zachoval pi-
vodni historicky rdz mostu. To byl i pozadavek pamatkaru. Proto byl
obéma opérdm i pilifi ponechan kamenny vzhled. Bohuzel nebylo
mozné zachovat zdobené kované zabradli.

Opéry, stredovy pilif a celé zaloZeni bylo nutné zesilit. Tyto prvky
musi nové pienést zatizeni od mohutnéjsi nosné konstrukce a zatize-
ni od dopravy. Bylo vsak nutné kompletné zachovat kamennou obdl- : :
ku. Vnitfni ¢asti se proto vybourali a dovnitf se navrtaly mikropiloty, Ocelovd konstrukce po sto |

o
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STAVBA V PAMATKOVE REZERVACI

Most se nachdzi v okrese Domaizlice v Plzefiském kraji
a prevadi komunikaci II. tfidy pres feku Radbuzu v obci Hor-
Sovsky Tyn. Spodni stavba je dle posledni hlavni mostni pro-
hlidky, kterd byla provedena na konci roku 2019, v uspokoji-
vém stavu, ale ve velmi Spatném stavu je nosnd konstrukce.
Proto se Spréva a Udrzba silnic Plzefiského kraje rozhodla pro-
vést co nejdrive kompletni rekonstrukci, kterd zahrnuje vy-
ménu nosné konstrukce.

Most prevadi komunikaci 11/193 - ulici Jana Littrowa pres
feku Radbuzu v centru intravildnu mésta. Spojuje stredovéké
jadro mésta s jeho jiznim predpolim. Zastavba navazujici na
most ze severniho a jizniho sméru je pfizemni a vicepodlazni.
Uzemi severniho predmosti je oproti Grovni mostovky snize-
né a najezd na most je pomérné strmy. Uzemi jizniho pred-
poli md niveletu odpovidajici Grovni mostovky.

Severni polovina mostu je sou¢asti Gzemi méstské pamat-
kové rezervace, jizni polovina mostu je soucasti Gzemi
ochranného pdsma méstské pamatkové rezervace. Historické
centrum mésta je pro dochované urbanistické, pamatkové
a stavebné historické hodnoty plosné pamétkové chrdnéno
jako méstskd pamdtkova rezervace. Jadro méstské pamdtko-
vé rezervace lezi v dominantni poloze na jiznim svahu nad fe-
kou Radbuzou. Centru mésta dominuje hrad a zédmek spolu
s kostelem sv. Petra a Pavla.

V jakém stavu byl pivodni most?

PGvodni most, stary vice jak 100 let, prosel pravdépodobné nékolika
rekonstrukcemi, které postupem ¢asu zménily jeho vzhled i nosnost.
Ocelovd nosnd konstrukce vsak zlistala pivodni a nachézela se ve vel-
mi $patném stavu. Hlavné stycniky a dalsi detaily byly vlivem vlhkosti
a chemickych rozmrazovacich latek velmi zkorodované a na konci své
iivotnosti. Strucné feceno, most byl v havarijnim stavu.

Jak je most pro celou oblast dopravné dilezity?

Je naprosto klicovy. Jednd se o jeden z mala mostu pres Radbuzu
a je to velmi dulezitd spojnice mezi Domazlickem a regionem okolo
Stiibra. Objizdka pro nékladni dopravu tak byla dlouhd pres 70 km.
Most vyuZivala osobni i ndkladni doprava, stejné jako zemédélska

0dhalend konstrukce mostu pfi demontdzi
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technika. Pfitom Sitkové uspofadani tomu neodpovidalo. KdyZ se na
mosté potkaly dva kamiony, nemohly projet. Rekonstrukce tak byla
logickym vyusténim.

Piedpokldddm, Ze se tim zvysil i tlak na rychlost vystavby?

Jednoznacné. Méli jsme pouze sedm mésicd na rekonstrukci a ze-
sileni spodni stavby, demontdz starého mostu, vystavbu nové mos-
tovky vcetné fimsa a uvedeni mostu do provozu.

Kde se dd v takovém projektu nahnat cas?
Musite vymyslet zlepSovak.

Co jste vymysleli?

V zadéni projektu zjednodusené stélo: tady je most, zdemolujte
ho, opravte a zesilte zéklady, pilif a opéry a az to budete mit hotové,
pfivezte novy most. Ten byl pfipraven k montazi z prefabrikovanych
nosnik(. Jenze se ukazalo, Ze pokud odstranite stary most, zrusite si
tim pfistup k pilifi v fece. U viech praci tak budete muset sloZité fe-
Sit, jak k pilifi dostat materidl, stroje a pracovniky na jeho opravu.

Nakonec jsme se rozhodli, Ze most nechdme na misté. Vyfezali
jsme nékteré jeho ¢asti, provizorné ho podepieli a pouzivali ho az do
doby, kdy byla spodni stavba kompletné zrekonstruovéna a nosniky
pro novou mostovku byly pfipravené k montazi. Behem tfi dni jsme
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i A
Instalace novych Zelezobetonovych nosnikd

pak stary most demontovali a vyménili ho za novy. Tim jsme samo-
zfejmé usetfili ¢as a také financni prostredky.

Jak probihala montdZ nového mostu?

Most je dvoupolovy a kazdé pole mélo cca 150 tun. To by ve stisné-
nych podminkdch, které u mostu panovaly, nezved! zadny jefab v Ces-
ké republice. Museli jsme tedy most co nejvice odstrojit a pouiit jefab
0 maximalni nosnosti 550 tun. Jeho montdz trvala tfi dny a predni ko-
la mél témeér nad fekou. V ulicich HorSovského Tyna pasobil, jako bys-
te si postavil vrtulnik do obyvédku. Ve ¢tvrtek pfijel, do soboty stal
smontovany a poté vyzved| dva dily starého mostu, které jsme odvez-
li na stavebni dvar SUS. V pondéli uz piijely nové nosniky a zacala je-
jich montaz. Technicky i logisticky $lo o velmi komplikovanou a zaro-
vei odvainou aki, kterd pfinesla stavbé tizenou akceleraci.

Rikal jste, 7e jste zachovali kamennou obdlku pilift, jak jste kameny
rozebirali?

Kazdy kdmen jsme museli oznacit, zdokumentovat jeho polohu
a pak cely pilif kimen po kameni rozebrat. Vzhledem k tomu, Ze bylo
nutné vytvofit prostor pro Zelezobetonové jadro, kameny se fezaly na
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pulku, aby plnily obkladovou funkci. V pilifi se pres stavajici zaklad na-
vrtal rastr mikropilot, kterd vytvofily nové zalozeni. Pfedtim piendsel
zatizeni mohutny kamenny pilif spocivajici na dné feky, nyni jeho funk-
ci prevzali mikropiloty sahajici hluboko do podloZi a Zelezobetonové j3-
dro. Pivodni kameny pak vytvofily obdlku, kterd uz v dané chvili nepl-
ni statickou funkci, ale zakryva novy beton tak, aby pilif vypadal jako
pied rekonstrukci. Obdobné se postupovalo i na obou opérach.

V jakém stavu pilif byl?

Nikdo by nehddal, Ze byl stary sto let. Vnitfni prostor mezi kameny
by tak tvrdy, Ze nesel v celistvé plose rozbit ani dnesnimi sbijecimi kla-
divy. I samotny obklad z zuly byl proveden naprosto precizné. Jednotli-
vé kameny nejen hranatych, ale i oblych tvard byly opracovany s neu-
véfitelnou presnosti. Nikde nebylo nic volné, kfivé nebo rozpadlé, spa-
ry absolutné v poradku. V Zivoté jsem takovou kvalitu nevidél.

Na jinych mostech jsme vidéli, ze vnitrek pilite byl vypInén nekvalit-
nimi materidly, pfipadné podlehl degradaci vlivem zatékani a vlhkosti
pronikajici pres spary. Tady byl takovy beton, Ze se musel roziezat na
malé kosticky a vysekat sbijeckou. Kvalita a pevnost spodni stavby
byla po 100 letech neuveéfitelna.
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Pohled na novy most v Horsovském Tyné

POROVNANi PARAMETRU

[]

. Pavodni most Novy most

I trvaly, nepohyblivy, prihradova trvaly, nepohyblivy, spojitd dvoupolovd
Charakteristika mostu: konstrukce o dvou polich s horni konstrukce z prefabrikovanych deskovych

ocelobetonovou spfazenou mostovkou prvkl vzdjemné spiazenych

. Délka premosténi: 35,7 m 35,7 m

. Délka nosné konstrukce: 37,5m 39,1m

. Rozpéti pole: 18,4 m 19,0 m

L Sitka mostu: 9,6 m 11,6 m

. Vyska mostu nad terénem: 438 m 4,4m

| Stavebni vyska: 0,97 m 0,785 m

. Plocha nosné konstrukce: 360 m? 39,1 x 10,9 = 426,2 m?

Pohled na most s historickym centrem v pozadf

Proc byla ocelovd cdst v tak Spatném stavu?

Bylo to z vétsi casti vlivem velké vlhkosti v okoli feky a také vli-
vem chemickych rozmrazovacich latek, které se pouZivaji pfi zimni
adrzbé. Ty pasobi na ocelové konstrukce dost drasticky. Pokud se pak
pfes poskozenou izolaci, praskliny v nosné konstrukci nebo diky ne-
funkénimu odvodnéni pravidelné dostavaji do styku s ocelovymi prv-
ky mostu, je jejich degradace mnohondsobné urychlena. Je nutné
fict, Ze i tak byla nosné konstrukce vice jak 100 let stard, tudiz splni-
la svoji predpoklddanou Zivotnost.
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Jak probihaly zdvérecné prdce?

Ty uZ byly pomérné standardni a rychlé. Po montazi novych pre-
fabrikovanych nosniki jsme dobetonovali koncovy a stiedovy pric-
nik. Celd nosna konstrukce se poté zmonolitnila a predepnula kabely
spojitosti. Na konci z&fi byly provedeny izolace, po kterych nasledo-
valy fimsy a v listopadu pak poklddka nové vozovky, zabradli a pie-
lozky siti. Most se znovu oteviel 1. prosince, coz bylo o mésic dfive
oproti plivodnimu predpokladu. Byla to pro mé, moje kolegy i pro
nasi spole¢nost nevsedni stavba v krdsném prostfedi, ze které si od-
nasime cenné zkusenosti do dal3ich staveb.

Petr Svoboda

0d zacdtku prosince 2021 je most opét v provozu
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